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El hombre, rey del universo porque
asi plugo al Sumo Hacedor, fué, va-
liéndose del Mar y la Txerra 6l erea-
dor o promoior del ambiente mariti-
mo, Pues ya podia Rer grandioso e

interssante el liquido @lements ¥
ofrecer la Tierra miles recursos de
asociacion e, sin la iniciativa hu-

mana, sin aguel gesto genial del hom-
bre al lanzarse al mar, entonces, lue-
g0 y hoy no se hubiese iniciado, me-
jorado y consolidado la vida mariti-
ma,. Por tanto, este ambiente «sui gé-
neris» crea

bre, tiene su origen en la tierra fir- '

me O costas

alcanzando éstas de pa-
so logicamente mayor valor que la
parte de uélla que no tiene con-
tacto directo econ el mar. Y

también '

se comprendera fueran medios terre- '

nales los empleados por
en su nueva lucha con este elemento.

Al correr del tiempo y por mejora
de los medios tanto en embarcacio-
nes como en la
varios, muchos hombres o casi gene-
raciones enteras, las que se dedica-
ron al mar seguramente estimulados
por la peseca y por el nuévo medio
de transporte o comunicacion tan va-
lioso, que permitié se egcribiese la
geografia e historia universales, Y

tal esfuerzo en comln fué labrando i
sin querer, -otro medio de !

también,
vida incluse con costumbres o habi-
tos, técnica y hasta vocablos dife-
rentes a loz empleados en tierra
adentro. Pero con todo y eso, nunca
pudo el hombre en absoluto desligar-
se de la tierra o desmentir de su
origen, fomentando por tanto el ma=
ridaje de agquélla con el mar; diria-
se acepto la condicion de anfibio o
duplico, mejor dicho, las aptitudes
humanas a2l poder disfrutar o servir
para dos ambientes diferentes; con-
siguié obras con este doble sello: asi
por ejempio, la sal marina es un
producto del mar logrado en tierra
¥ el buque por el contrairo, se cons-
truye en tierra para sélo ser ftil en
la mar., Siempre figuran asociados o
como partes integrantes del ambien-
te marino los tres elementos: ¢hom-
bre», «tierras y «mar». Y para ter-
minar este ligerisimo esbozo, dire-
mos tamhbién (dejamos para méas ade-
lante detallar cuanto debemos a tal
asociacion o ambiente marino) que
de aquel primer marino que adgui-
rip «saviz de mars—valga la frase—
¥y la inculcé en la tierra, nacieron
otros propensos ya a este doble as-
pecto que encierra el ambiente ma-
ritimo, especial y dignamente man>
tenido, diriase, por una casta o raza
de hombres: «Ja gente de mars.

LIGERA IDEA SOBRE EL «PO-
DER NAVAL»

Antes de referirnos (mas adelante)
a las marinas militar y mercante, es
de cajon robustecer lo dicho sobre el
ambiente maritimo con algunas con-
sideraciones sobre el «Poder navaly,
lo que facilitard no s6lo la mejor
comprension de la institucion de las
marinas, si gue también la necesidad
de las mismas.

A tal concepto cabe darle dos in-
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terpretaciones diferentes: significa-
cion de potencia maritimo-militar
por poseer la -nacién poderosas es-
cuadras o bien, el medio por el cual
un Estado ejerce el dominio del mar
en gus conceptos militar, comercial
¥y colonial.

Entendemos que.-de las dos, la se-

gunda es la mas real y de ahi que
el més completo concepto del «Poder
naval» se reflera al constituido por |
flotas militares y mercantes y todos '
los otros medios gue recer
también 10s litorales’ nac!onaresyco-
loniales.

La «flota mercante» viene a en-
carnar la potencialidad de una na-
cion, diriase todo su vigor tanto es-
piritual como material, aquella ri-
queza que se lanza y se recoge cam-
biada.

La «flota militar o marina de gue-
rray es la obligada a mantener la
via, libre por .donde ‘transita la ex-
pansion y el cambio.

Y los «litorales nacionales y colo-
niales» donde existen aquellos pun-
tos de apoyo que permiten el inter-
cambio comercial, esto es, los puer-
tos, rias, rios navegables estuarios,
facil acceso de los centros o activi-
dades industriales al mar, etc.

Ademéas de estos factores que, prin-
cipalmente, integran el «Poder na-
valy, hay otros que influyen en su
desarrolio cuales la «situaciéon geo-
graficay; la «conflguracién fisma»' la
«extension territorialy; el «namero
de habitantes»; el «caracter de éstosy
y la «clase de Gobierno» (segin au-

-torizadas opiniones),

Obligados a la sintesis y por lo
que s Espana se refiere, diremos son
factores favorables «de siempre» al
«Poder navaly, nuestra situacion geo-
grafica, la configuracion fisica y la
extensiéon “territorial incluyendo las
islas adyacentes; «de ahora» como
quien dice la clase de Gobierno gue
constantemente alienta ¥y ampara to-
da actividad maritima y «no favora-
ble» en general (y de ahi la necesi-
dad de una campafa en pro ‘de los
intereses maritimos) el cardcter de
log habitantes.

DE LOS PUERTOS EN GENERAL
1)

El valor e importancia de los

_puertos es indiscutible, pues a mas

de fomentar casi todaslasindustrias
v por ende la pobldacion de la ciudad
maritima correspondiente, constitu-
yen la puerta que da franguicia a la
gran expansion del .comercio nacio-
nal y al ingreso de o que carecemos.

En sentido metaforico podemos
compararlos con los huecos o venta-
nas de un edificio, tan indispensables
que, sin ellos, la vida se ofrece po-
bre, insana 'y por demas comprimida,

2) Los puertos ~dividense_princi-
palmente en «puertos naturales» y
wvartificialesy, denonmiinandose sus par-
tes esenciales! “kecafal» o «bocana»;
«antepuertos, «diques»; «darsenas» y
«muellesy, Asimismo, con relacion al
«caladoy, clasificanse también en
«practicables», «de marea» y «de ha-
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rray. A esta Gitima clasificacién per-
tenecen los «puertos fluviales» (co-
mo el de Sevilla) pues géneralmente
formase «barray en la desembocadu-
ra de los rios. ¥ aun podiamos ha-
cer otra clasificacién en atencién a
su .principal elemento de vida; asi,
entre otros, Ferrol, Cartagena y Ma-
hén son puertos militares; Bilbao y
Huelva de exportacion de mineral;
Sevilla, Barcelona, Valencia y Mala-
ga de e‘cpm*tn d6n; de emigracion y

m pesqueros prin-
cxpalmente {iw;es Ayamonte, etcé-
tera, y de exportacion de sal Cadiz
(también trafico en general) y To-
rrevieja, ete., ete.

DEL PUERTO FLUVIAL DE SE-
VILLA

1) El Guadalquivir (del éarabe
«Uggd - el Kebir» que quiere decir «Rio
;rande») ya logra importancia suma
al solo decir que, cruzando terrenos
de las provincias de Ciudad Real, Al-
bacete, .JTaén, Almeria, Granada, Cér-
doba, Malaga Sevilla y Cadiz, forma
una cuenca que, con una surerficie
no menor a 56.522 kilometros cua-
drados, da origen a un grandisimo
valle (de inestimable riqueza) que
otros rios no cuentan, )

2) Su curso puede estimarse en
680 kilometros; su caudal algo esca-
so hasta su confluencia con el Gua-
diana Menor; mas importante hasta
la del Genil y francamente de consi-
deracién de agui en adelante; siendo
dos sus afluentes principales, el Gua-
dalimar por la derecha y el Genil por
la izquierda.

3) Su pendiente se -calcula en
0’081 metros enfre el origen y el
puente colgan‘&a de Mengibar; de

0'00093 de aqui a Cérdoba y de
0’00052 entre egta ca.mtal y Sevilla,
a nivel medio .

4) Desde muy anhguo, si conside-
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ramos la acepcion de la palabra
puerto, existe el de Sevilla, Esto es
desde que hubo buques y se estable-
cio maAas o._meno: regularmente la

egaemn, Sevilla tuvespuerto y el

Guadalqmvu' cumphd con otrosu-
p ior designio a mas de losinheren- |
tes a su curso.

La historia lo menciona con harta
frecuencia sgguramente por su mar-
cada y valiosa intervencién en 1la
vida espanola; en él se f\mdaron 1as
primeras Aduanas de
lebre Casa de la Contra 6n insﬂ-
tucion gloriosisima gue consiguié
mantener nuestra primacia en la
Ciencia Nautica; al que fué en un
tiempo puerto de arranque de viajes
v. exnediciones célebres a las Améri-
cas vy luego y siempre ha sabido
mantener su rango como €l primer
puerto fluvial de Espafa;’ de enfre
los de importancia de Europa y el
de mayor exportaeién nacional,

5) Su aspecto como tal puerto
fluvial difiere bastante _de los encla-
vados en la costa: no ofrece la vi-
sion del mar con todos sus cambios
para si dar una sensaciéon de tran- |
quilicad y contrdste con la tierra;
parece cosa de ésta cual un otro ba-
rrio tipico; diriase una carretera
mas, muy larga y de color de cielo.
Pero no por ello desmerece en va-
lor; antes al contrario, el de Sevilla
absorbe un verdadero circulo de acti-
vidades (los de costa s6lo un semi--
circulo) que se desarrollan por el
N, 8., E. y O. de ¢él, ya gue & guisa
de favorable desahogo, llegan a Se-
villa mercancias de toda Extremadu-
ra, gran  parte de la Mancha, de
Jaén, de Coérdoba, de Huelva y de
toda la provincia sevillana. Y en
tiempos de guerra su valor se acre-
cienta notablemente por la garantia
o seguridad que ofrece,

6) El plano que inserta explicara
graficamente a los lectores acuellas
particulares de su . configuraciéon y
cxtension, debiendo agregar nosotros
que tiene el rio unas 50 millas nave- :
gables; el puerto 2 kilémetros de
muelles; 24 griias eléctricas de cin- !
co toneladas y una de 40; tendido de
ferrocarril que procede de las dos es-
taciories: ‘ademas, muelles particula- !
res como los de Cros, Ceramica -de
San Juan, Minas de Cala, de Aznal-
céllar. ete.; tanto la «barra» como
la ria, estan perfectamente «baliza-
das»; que aun seguros de que pronto
pasaran a pretéritos estos-datos, da-
do su incesante progreso'y a la in-
teligente actuacién de la Jefatura de
Obras del Puerto, hay un proyecto
(mas importante aun que la célebre
Corta de Tablada) de canal de dos
trozos, que en linea recta partira
desde Puebla del Rio a buscar la %o-
ca de la costa de los Jeréonimos, sim-
plificando no pocas millas de nave-
gacion; el peligro.de los «bajos» de
la Campana, la Isleta y el Hoyuelo;
una mejora de 15 a 20 pies de cala-
do que permitird la subida a Sevilla
de buques' de «gran porter; se evita-
ran bastantes dragados y se ahorra-
r4 combustible. Y que, como diferen-

cia del puerto de Sevilla a los aludi-
dos de 1a costa o litoral, se emplean
préximamente unas cinco horas en
(subir) la navegacion de Bonanza a
Sevilla y el doble ¢ 10 horas (por
precisar dos mareas) en el sentido
opuesto, diferencia que légicamente
repercute en el servicio de Practica-
je haciéndolo mas penoso e incluso
en su aprendizaje, a lo que contri-
buye la variacién de los fondos.

7) En cuanto a su enorme valor
comercial, mucho sentimos la falta
de espacio para copiar estadisticas
de la Junta de Obras y que ge refie-
ren al afo 1938, pero reducidamente
transcribiremos lo siguiente:

“A) El trdafico general del puerto
se integra por la «importacion» y
«exportaciony («cabetage» en gene-
ral y «navegaciéon de alturas) que as-
ciende a 1.146.827.072 de kilogramos;
por aquel trafico correspondiente al
«muelle de Bonanzay (importacion y
exportacién) que alcanza a 12.046.344
kilogramos; el propiamente «fluvials
que representa 97.845.487 kilogramos;
el «trafico pesquero» (pescado fres-
co) lmporta.nte en 21.270 k\\ogramos

g total
tas partidas suma.n 1.256.775.320 k1lo-
gramos.

B) Las partidas més importantes
de exportaciéon corresponden a los
cereales, minerales, aceite, aceitunas,
algodén, cemento, corcho, jabén, pa-
ja y naranjas.

C) EIl trafico fluvial esta integra-
do principalmente por estas mercan-
cias: mrena, ladrillos, sal y zahorra.

D) El nGmers de vn.gbhes qte dircu-
lani por gl puerto mo baja He 21.000 y.
las horas de traceién 13,056-00.

E) Bl movimjento de buques (vdpo-
res y de vela) nsclende ¥ 1.381; He &s-
tos 832 espafioles ¥ 549 extranjeros. Pu-.
diendo ademds decirse que, Me Ia
enfrafia en Sevilla ¢] afio 1926 del va-
por ¥Manue! Xrniiss, pasé a la histo-
ria Ta restricei6n parg buques non «ca-
lados» y «esloras» « importantes, pues
en tal ano 1938 enfraron 88 buques con
calados superjores g 100 metros (los
méaximos han sido 13868 de eslora ¥
22’10 de ®alado).

Bien ®e comprenderd por lo que an-
tecede—nunque NO POt o8 jad
en el tin -Ja imy
‘tible del] riody puerto de Se
tan vasta organizacmn, fu&mnmmem
to ¥ tontribucién obedece de una par-
te a Organismos ofciales cuales la Co-
mandanecia Be Marina, Junfa de Obras
Hel Puerto, Corpbracién de Praeticos,
‘Aduanas, Sanidad de Puerto, CGarabine-

otra n las ©mpresas navieras, consig-
natarios, estibadores y al comercio en
generla, Y de egperar es que tal pro-
greso constante, @esde la bellisima Gi-
ralda a guisa W¥e ¥&ro Bimbélico, ee
pregonie tanto qite mudje Yo ignore pa-
ra honra de ‘Andlaucha, dé Sevillg ¥ de

Espafia gntera.
JESUS AGACINO.
(Continuaréa. Prohibida la reprodqc-
eién.)
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